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@ Kupplung zum Verbinden zweier ein Medium fuhrender Bauteile 

© Bei einer Kupptung zum Anschluss einer Waschflussig- 
keitsleitung in einem Kraftfahrzeug an einem weiteren 
Bauteil hat ein zur Verbindung zweier Kupplungsteile (1, 
2) ausgebtldetes Rastelement (3) einen zurn Greifen vor- 
gesehenen Mantel (9) mit einem C-fdrmigen Querschnitt. 
Von dem Mantel (9) stehen Rastnasen (6) radial nach in- 
nen hin ab. Hterdurch gestaitet sich die Montage und die 
Demontage des Rastelementes (3) besonders einfach. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Kupplung zum Verbin- 
den zweier ein Medium fUhrender Bauteile, insbesondere 
zum Anschluss einer Waschfliissigkeitsleitung in einem 5 
Kraftfahrzeug an einem weitercn Bauteil mit einem ersten 
Kupplungsteil und mit einem zweiten, mit dem ersten Kupp- 
lungsteil verbindbaren Kupplungsteil und mit einem Rastna- 
sen aufweisenden Rastelement zur Halterung des zweiten 
Kupplungsteils an dem ersten Kupplungsteil, wobei das 10 
Rastelement einen streifenformigen, an dem Umfang des er- 
sten Kupplungsteils festgeklemmten Mantel hat und mil sci- 
nen Rastnasen Ausnehmungen des ersten Kupplungsteils 
durchdringt und einen umlaufenden Rand des zweiten 
Kupplungsteils hintergreift und wobei die Rastnasen von 15 
der Innenseite des Mantels abstehen. 
[0002] Solchc Kupplungen werden in heutigen Scheibcn- 
reinigungsanlagen von Kraftfahrzeugen haufig eingesetzt 
und sind zum Beispiel aus der EP0 719 971 Al bekannt. 
Das zweite Kupplungsteil wird dabei in der Regel von dem 20 
Rastelement gcgcn einen inncren Rand des ersten, meist 
topfrormig gestalteten Kupplungsteils vorgespannt. Die 
Rastnasen durchdringen das erste Kupplungsteil in Ausneh- 
mungen und hintergreifen einen Absatz des zweiten Kupp- 
lungsteils. 25 
[0003] Nachteilig bei der bekannten Kupplung ist, dass 
das Rastelement sehr schwer zu greifen ist. Daher wird 
meist an der AuBcnseite des Raslelemcntcs cine Laschc bc- 
festigt, an der ein Werkzeug angesetzt werden kann. Diese 
Lasche fiihrt jedoch haufig zu Beschadigungen an daran 30 
scheuernden Leitungen und Kabeln. Weiterhin ist zur Ent- 
femung des Rastelementes ein Werkzeug erforderlich. 
[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine 
Kupplung der eingangs genannten Art so zu gestaiten, dass 
sie moglichst einfach montierbar ist und eine Beschadigung 35 
von angrenzenden Bauteilen zuverlassig verhindert wird. 
[0005] Dieses Problem wird erfindungsgemaB dadurch 
gel5st, dass der Mantel an seiner AuBenseite Griffrillen oder 
Griffnopen hat und im Querschnitt C-formig gcstaltet ist, so 
dass der Mantel das erste Kupplungsteil ausschlieBlich teil- 40 
weise umgreift und zwischen seinen Ende eine Montagedff- 
nung bildet. 

[0006] Durch diese Gestaltung lasst sich das Rastelement 
im Hulsenbereich von Hand greifen. Auf eine Lasche zum 
Greifen des Rastelementes kann daher verzichtet werden. 45 
Werkzeug ist dank der Erfindung zum Losen der Kupplung 
nicht erforderlich. Da das Rastelement dank der Erfindung 
keine Lasche benotigt, wird eine Beschadigung an dem 
Rastelement entlangscheuerndcr Leitungen und Kabel zu- 
verlassig vermieden. Ein weiterer Vorteil der erfindungsge- 50 
ma'Ben Kupplung ist, dass die Richtung zum LSsen des Rast- 
elementes frei wahlbar ist, da der Mantel nahezu uber den 
gesamten Umfang zu greifen ist, wahrend die Lasche der be- 
kannten Kupplung sich nur uber einen Teilbereich des Urn- 
fangs erstreckt. Dies fiihrt insbesondere bei der im Kraft- 55 
fahrzeug eingesetzten Kupplung zu einer starken Vereinfa- 
chung der Montage, da hier meist sehr wenig Bauraum zur 
Verfiigung steht. Weiterhin weist der Mantel eine im Ver- 
gleich zu einem flachen Teilring besonders hohe Stabilitat 
auf, so dass das Rastelement aus einem sehr kostengiinsti- 60 
gen Material gefertigt werden kann. Zum Greifen mit den 
Fingern kann der Mantel beispielsweise eine Hohe von un- 
gefahr 10 mm aufweisen. 

[0007] Die Rastnasen konnten beispielsweise nahe der 
Stirnseite des Mantels angeordnet werden. Ein Verziehen 65 
oder Verdrehen des Rastelementes bei der Montage an den 
KupplungsstOcken lasst sich gemaB einer vorteilhaften Wei- 
terbildung der Erfindung vermeiden, wenn die Rastnasen in 



einem mittleren Bereich des Rastelementes angeordnet sind. 
[0008] Das Rastelement kann gemaB einer anderen vor- 
teilhaften Weiterbildung der Erfindung mit dem ersten 
KupplungsstUck zu einer Einheit vormontiert werden, wenn 
die Rastnasen an ihren freien Enden in Montagerichtung des 
zweiten Kupplungsteils wciscndc Rampcn habcn. Zur Vcr- 
bindung der Kupplungsteile lasst sich das zweite Kupp- 
lungsteil einfach in das erste Kupplungsteil einfuhren, bis 
das Rastelement hinter den Absatz des zweiten Kupplungs- 
teils schnappt. 

[0009] Zur weiteren Verringerung der Gefahr der Bescha- 
digung von an dem Rastelement scheuernden Bauteilen 
tragt cs gemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung 
der Erfindung bei, wenn das Rastelement an seinen Stirnsei- 
ten jeweils Fasen aufweist. 

[0010] Die Demontage des Rastelementes gestaltet sich 
gemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfin- 
dung besonders einfach, wenn die Rastnasen im Querschnitt 
des Rastelementes gesehen kontinuierlich verjiingend ge- 
staltet sind. Hierdurch lasst sich das Rastelement einfach zu 
seiner Demontage drchcn. Die Rastnasen glciten in die Aus- 
nehmungen des ersten Kupplungsteils und biegen dabei den 
Mantel auf, 

[0011] Zur weiteren Vereinfachung der Demontage des 
Rastelementes tragt cs gemaB einer anderen vorteilhaften 
Weiterbildung der Erfindung bei, wenn die Ausnehmungen 
im Querschnitt des. ersten Kupplungsteils eine TVichterform 
aufweisen. Durch diese Gestaltung haben die Ausnehmun- 
gen und die Rastnasen in Drehrichtung des Rastelementes 
weisende aneinanderliegende Rampen. 
[0012] Die erfindungsgemaBe Kupplung gestaltet sich be- 
sonders kostengunstig, wenn das Rastelement aus Kunst- 
stoff gefertigt ist. Durch eine geeignete Wahl der Form und 
der Abmessungen des Rastelementes lasst sich die filr die 
Vorspannung erforderliche Stabilitat erzeugen. 
[0013] Die Erfindung lasst zahlreiche Ausfuhrungsformen 
zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips ist 
eine davon in der Zeichnung dargestellt und wird nachfol- 
gend bcschriebcn. Diese zeigl in 

[0014] Fig. 1 einen Langsschnitt durch eine erfindungsge- 
maBe Kupplung, 

[0015] Fig. 2 cine Schnittdarstellung durch die erfin- 
dungsgemaBe Kupplung aus Fig. 1, 

[0016] Fig. 3 eine Schnittdarstellung durch die erfin- 
dungsgemaBe Kupplung aus Fig. 1 mit geltistem Rastele- 
ment. 

[0017] Fig. 1 zeigt eine Kupplung mit einem ersten, topf- 
formig gestalteten Kupplungsteil 1 und mit einem zweiten, 
in das erste Kupplungsteil 1 cingcfuhrtc Kupplungsteil 2. 
Das zweite Kupplungsteil 2 wird mittels eines Rastelemen- 
tes 3 gegen einen im Bodenbereich des ersten Kupplungs- 
teils 1 angeordneten Dichlring 4 vorgespannt. Die Kupp- 
lungsteile 1, 2 weisen jeweils einen Kanal 5 zur Leitung von 
Waschflussigkeit in einem Kraftfahrzeug auf und konnen 
beispielsweise zum Anschluss einer Waschfliissigkeitslei- 
tung an einem Behalter vorgesehen sein. Eines der Kupp- 
lungsteile 1, 2 kann auch als Verteiler gestaltet sein. Das 
zweite Kupplungsteil 2 ist pilzrormig gestaltet und hat einen 
umlaufenden, von Rastnasen 6 des Rastelementes 3 hinter- 
griffenen Rand 7. Die Rastnasen 6 des Rastelementes 3 
durchdringen das erste Kupplungsteil 1 im Bereich von 
Ausnehmungen 8. Die Rastnasen 6 sind in einem mittleren 
Bereich eines Mantels 9 des Rastelementes 3 angeordnet. 
An der AuBenseite des Mantels 9 sind Griffnoppen 10 ange- 
ordnet. Weiterhin zeigt Fig. 1, dass die Rastnasen 6 Rampen 
11 haben. Diese Rampen 11 ermoglichen eine radiale Bewe- 
gung der Rastnasen 6 nach auBen bei der Verbindung der 
Kupplungsteile 1, 2. Der Mantel 9 hat an seinen Stirnseiten 
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jeweils Fasen 12, 13. Diese Fasen 12, 13 verhindem eine 
Beschadigung von an der Kupplung entlangscheuernden 
Bauteilen im Kraftfahrzcug. Altemativ dazu kann der Man- 
tel 9 auch in einer nicht dargestellten umlaufenden Ausneh- 
mung des ersten Kupplungsteils 1 versenkt angeordnet sein. 
[0018] Fig. 2 zeigt in einer Schnitldarstellung durch die 
Kupplung aus Fig. 1 entlang der Linie II-II, dass das Rast- 
element 3 im Querschnitt C-formig gestaltet ist. Zur Tren- 
nung der Kupplungsteile 1, 2 lassl sich das Rastelement 3 
aufbiegen, so dass die Rastnasen 6 aus dem Bewegungsbe- 
reich des zweiten Kupplungsteils 2 heraus gelangen. Diese 
Stellung ist in Fig. 3 dargestellt. Weiterhin zeigcn die Fig. 2 
und 3, dass die Rastnasen 6 in dem dargestellten Schnitt und 
damit quer zur Bewegungsrichtung des zweiten Kupplungs- 
teils 2 zu ihrem freien Ende hin verjungend gestaltet sind. 
Die Ausnehmungen 8 des ersten Kupplungsteils 1 weisen in 
dem dargestellten Schnitt eine Trichterform auf. Daher lasst 
sich ausgehend von der in Fig. 2 dargestellten geschlosse- 
nen Stellung der Kupplung das Rastelement 3 verdrehen, so 
dass sich der Mantel 9 aufbiegt und die Rastnasen 6 zu- 
nachst aus dem Bewegungsbereich des zweiten Kupplungs- 
teils 2 und bei weiterem Drehen aus den Ausnehmungen 8 
des ersten Kupplungsteils 1 heraus gelangen. 
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Rastelement (3) aus Kunststoff gefertigt ist. 
Hierzu 1 Seitc(n) Zcichnungcn 



Patentanspruchc 
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1. Kupplung zum Verbinden zweier ein Medium fun- 
render Bauteile, insbesondcre zum Anschluss einer 
Waschfliissigkeitsleitung in einem Kraftfahrzeug an ei- 
nem weiteren Bauteil mit einem ersten Kupplungsteil 30 
und mit einem zweiten, mit dem ersten Kupplungsteil 
verbindbaren Kupplungsteil und mit einem Rastnasen 
aufweisenden Rastelement zur Halterung des zweiten 
Kupplungsteils an dem ersten Kupplungsteil, wobei 
das Rastelement einen streifenformigen, an dem Urn- 35 
fang des ersten Kupplungsteils festgeklemmten Mantel 
hat und mit seinen Rastnasen Ausnehmungen des er- 
sten Kupplungsteils durchdringt und einen umlaufen- 
den Rand des zweiten Kupplungsteils hintcrgreift und 
wobei die Rastnasen von der Innenseite des Mantels 40 
abstehen, dadurch gekennzeichnet, dass der Mantel 

(9) an seiner AuBenseite Griflhllen oder Griffnoppen 

(10) hat und im Querschnitt C-formig gestaltet ist, so 
dass der Mantel (9) das erste Kupplungsteil (1) aus- 
schlieBlich teilweise umgreift und zwischen seiner En- 45 
den eine Montageoffnung bildet, 

2. Kupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Rastnasen (6) in einem rnittleren Bereich 
des Rastelementes (3) angeordnet sind. 

3. Kupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, dass die Rastnasen (6) an ihren freien Enden 

in Montagerichtung des zweiten Kupplungsteils (2) 
weisende Rampen (11) haben. 

4. Kupplung nach zumindest einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das 55 
Rastelement (3) an seinen Stimseiten jeweils Fasen 
(12, 13) aufweist. 

5. Kupplung nach zumindest einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Rastnasen (6) im Querschnitt des Rastelementes (3) ge- 60 
sehen kontinuierlich verjiingend gestaltet sind. 

6. Kupplung nach zumindest einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Aus- 
nehmungen (8) im Querschnitt des ersten Kupplungs- 
teils (1) eine Trichterform auf weisen. 65 

7. Kupplung nach zumindest einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das 
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